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Hubrawm:
Lelstung: 51 KW (69 PS) bei 7400 min'
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Rodfibrung Seite:  Scubschwinge,
60 Federweg

Bereifeng v./h./S:  100/50K18/
MS/65R1S /M 90x19

Bremse:  v/h./5. hede $20 nn mé
Schedbe 255 mm mit

Tnkishot:
Kahtstoffverbrauck: . m/loolm
Hachstgeschwindigheit: <010 kn/h
Preise: Korgletumbas
ob 12300 buo

dem Hedingham Programm far die
Thruxton und die ihr verwandten
“Triumph-Twins an. Da darf man
bezweifeln, dass Helges Dreier ein
Unikat bleibt.
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